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Abstract 



A head restraint for a motor vehicle has a fixed support part and a movable, prestressed part. The parts are connected to 
each other via at least one upper and one lower lever, in which case the movable part can be moved from a normal position 
into a protective position and vice versa. The movable head-restraint part can be shifted forwards in a simple manner in that 
the levers are arranged parallel to each other. In order to prestress the movable part at least one spring is provided that 
engages at its one end on the fixed support part and at its other end directly or indirectly on one of the two levers 
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(54) Kopfstutze 

(57) Um eine Kopfstutze fur ein Kraftfahrzeug be- 
reitzustellen, die einen feststehencleh Tragerteil (2) und 
ein en verfahrbaren vorgespannten : Jei! aufweist, die 
Gber mindestens einen oberen und eihen unteren Hebei 
(4,5) miteinander verbunden sind, wpbei der verfahrba- 
re Teil von einer Normalppsition in eine Schutzposition 
und umgekehrt verfahren werden kann, und bei der dfe 
Vdrveriagerung des verfahrbaren Kopfstutzehteils auf 
eihfache Weise durchgefuhrt werden kannj wlrd vorge- 
schlagen, da3 die Hebel (4,5) parallel zueihander ange- 
ordnet sind und daB zur Vorspannung des verfahrbaren 
Teils mindestens eine Feder (16) vorgesehen ist, die mit 
ihrem einen Ehde an deni feststehenden Tragerteil und 
mit ihrem anderen Ehde direkt Oder Ihdirekt an elnem 
der beiden Hebel (4,5) angreift. 
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Beschrelbung feder die Bewegung des verfahrbaren Teils recht lang- 

sam auslost. 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fur ein [0005] Ein weiterer Nachteil der bekannten Kopfstut- 
Kraftfahrzeug, die einen feststehenden Tragerteil und ze ist darin zu sehen, daB der Bewegungsablauf auf- 
• ;• einen yefa^ . : /5; ; ; ; : 

uber Hebel miteinander verbunden sind. punkte in der Kopfstutze in ein em Bogen von unten nach 

[0002] Aus der DE I 97 07 998; A ist ei ne kopfstutze £ , i oberi ^ 

bekannt, die einen feststehenden hlnteren Teil und ei- Gefahr, daB der Kopf des Fahrzeuginsassen nach hin- 
•henv^ ten uber die Kopfstutze gezogen wird^ wodurch die Ver-. 

le sind ub^r eine Vierlenkerschwenkhebelaufh Je^ungs^efahr 
miteinander verbunden, durch die der verfahrbare Teil wird. 

von emer Normalposition in eine Schutzposition uber- [0006] Vordiesem Hmtergrund hegtdervorliegenden 
fahrtwerdea • iErfindung die Aufgabe zugrunde, eine Kopfstutze der 

zur Normalposition honor und weiter vorno. Als Antrieb cingangs genanntcn Art zur Verfugung zu steljeh, bei 
ftir die Veriageru ng des verf a hrbaren Jeils s i nd; zw un- odere^ 
terschiedliche Kraftspelcher vorgese^ teils auf einfache 

.fe^er, die Qber :6i [b607]i D : 

ein pyrotechnlscher Antrieb, der durch ein elektnsches ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Patentan- 
Crashsignal aktiviert wird und uber eine Bowdenzug an spruchs 1 geibst. Danach weist die Kopfstutze einen 
dem Hebelsystem angreift. Der Massehebel spricht 20 : :feststeheriden TO 
dariman/ wenn ei^ 

hen Schwelle iiegt. Der oberhalb der Schwelle liegende und einen unteren Hebel miteinander verbunden sind, 
Bereich wird uber das elektnsche Crashsignal abge- wobei der verfahrbare Teii von einer Normalposition in 
deckt. Zur Abstutzurig des verfahrbaren Tells in der aus- . eine Schutzposition und urhgekehrt verfahreri werden 
gefahrenen Position sindzusatzlich zu den Hebeln der 25 kann. Dje em'ridungsgemaBe Losung zeichnet sich da- 
Vierlerikerechwenkhebelaufha^gungStuUhebervdrge- durch aus, daB die unteren und bbereh Hebel parallel 
seheri, Uberan diesen Stutzhebeln angreifendeZug;sei- zuelnander angeordnet sind und daB zur Vorspannung 
le fcann i der verfahrbare ^feil von der Schutzposition z des verfahrbaren Teils eine Feder vprges^ 

ruck in die Normalposition bewegt werden; mit ihrem einen Ende an dem feststehenden tragerteil 

[dbd3] Nachteilig an dieserbekannten Kopfstutze, ist 30 und mit ihrem :andere 
der komplizierte Aufbau. Zwischen den beideh Teileri hem der Hebel angreift. 
; . der Kopfstutze sind neben den vieriSchwenkhebeln und [0008] Dip Erfiridung bringt den Vbrteil mrt sich, daB 
den zwei StGtzhebeln auch A n griff spunkte fur einen Ihre Konstruktion elnfach ist und sich die erfindungsge- 
Bowdenzug undZugseile vorgesehen. Des weiteren ist maBe Kopfstiitze demnach einfach und damit kosten- 
in die Kopfstutze ein Masseelernent integriert, fur das 35 gunsttg herstellen laBt. Des weiteren bringt die parallele 
ausrelchend Platz zum Ausschwenken zur Verfugung Anprdnung mindestens einesoberen und eihes unteren 
• sein muB und das relativ langsam auslost, weil es zu- Hebelsden Vbrteil mit s\ch, daB der Verfahrweg des ver- 
nachst eine gewisse Wegstrecke zurucklegen muB. Zu- ; fahrbaren Teils der Kopifstutze ebenfalls parallel ist. DaB 
dem sind zwei verschiedene Antrlebseinheiten - Wickel- bedeutet, daB die Kopfstiitze Ober den Verfahrweg im- 
.. feder und pyrbtechnischer Antrieb - vbrgesehen, fur die 40 mer dieselbe Neigung beibehalt; Dadurch wird gewahr-. 

•leistet, daB Wenn der. Kopf :des 
der Kopfstulze wahrenddeis Verlagerns des eirien Kopf- 
stutzenteils in Berutirung kommt, der Kbpf ohne Veran- 
derung seiner Neigung nach yorne geschoben wird.: Ei- 
ne Neigun gsverande rung hatte zur Folge, daB der Kopf ; 
entsprechend der Neigungsveffinderung d 
ze eine Neigungsveranderung erfahren wurde, womit 
bei einer Aufprallsituation das Verletzungsrisiko ertioht. 
wurde. 

[0009] Die Verwendurig einer Feder zum Aufbririgen 
einer Vorsparinkraft In der kopfstutze ist besohders 
gOnstlgy well man auf dlese Weise den Kraftspelcher 
zurri Antrieb der Bewegungiin die; Kopfstutze integrieren 
kann und aufWendige' Verbinduhgen zwischen ein em ; 
entfernt angeordneten Kraftspelcher und der Kopfstfltze 
uberfiussig werden. Zudem;ist : ein ' AUsldsemechani^- 
mus, der eine Feder enthalt im 'Giegensatz zu dem im 
Zusammenhang rnit dem Stand der Technlk beschrie- 



wiederum zwei verschiedene Ausldseelemerite not- 
wendig si nd ; : Erfolgt die Auslosung durch einen pyro- 
technischen Antrieb, so ist das Sicherheitssystem in der 
Kopfstiitze nicht reversibelj das heiBt es muB nach ei- 
nbm Auslosen erneuert werdeh. ^ 
[0004] Hinzu kommt, daB die Auslbsung der bekann- 
ten. Kopfstutze crashaktiv ist, daB heiBt sie erfolgt erst 
danh, wenn ein Aufprall schon stattgiefunden hat. Die 
dannverbleibende Zelt 1st in den melsten Fallen zu kurz, 
urn den verfahrbaren Teil der Kopfstutze in eine. wirksa- so 
me Schutzposition zu bewegen. Das bedeutet, daB es 
vorkbmmen kann, daB der verfahrbare Teil ; seine 
Schutzposition erst dann einhimmt, weriri der Kopf des 
Fahrzeuginsassen schon nach . hinten geschleudert 
wurde. VVenn die Auslbsung durch das Masseelernent 55 
und der Antrieb durch die Wickelfeder erfolgt, wird der 
! Zeitpunkt, zu dem die Kopfstutze die Schutzposition eih- 
genommen hat, noch weiterverzbgert, well eine Wickel- 
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benen pyrotechnischen AusIosemechanlsmus 
bel. 

• [001 0] Vorteilhafte Ausfuhrungsf ormen sind den Un- 
.teranspruche zu entnehmen. Als Kr^tspeicHer Jcanri 
bejsplelswelseelneSplralfederg 
ihrem einen Ende an dem feststehenden Tragerteil, bei- 
spielsweise an einem Kopfstutzenbugel, und mit ihrem 
anderen Ende an dem unteren Hebel angreift. Die Feder 
kann uber einen Entriegelungshebel in ihrer gespann- 
ten Steliung, in der die Kopfstutze eine Normalposition 
einnimmt, arretiert werden, Dabei ist es mbglich, daft 
der Entnegelungshebel im Normalzustand uber eine 
Drehfeder gehalten wird. Dieses kbrikrete Feder-Hebel- 
system ermbgllcht eine reversible Funktion der Kopf- 
stutze, 

[0011] GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform grerft 
die Spiralfeder indirekt uber einen Federhebel an einem 
der Hebe! zwischen festem Tragerteil uhd verfahrbaren 
Teilan. Dieser Federhebel kann an der gleichen Stelle 
gelagert sein, wle der Hebel, an dem er angreift. Urn 
eine Mitnahmeverbindung zwisehen Federhebel und 
Hebel tierzusteilen; kann der Federrt ebel eirien M ithah- 
mestift aufweisen, uber den - sbbald der Stift des Fe- 
demebels den Hebel beruhrt - eih& Mitnahrtie gewahr- 
leistet ist. Zwisehen dem Federhebel und dem Hebel, 
ah dem er angreift, sind bevbrzugt zwei Wellenscheiben 
angeordnet, durch die eine stuf en lose Verstelibarkeit 
der Kopfstutze zu Komfortzwecken ermoglicht wird. 
Durch die Wellenscheiben wird namlich einbi definierte 
SchwergSngikeit erzeugt, die zur Arretieruhg fOr die be- 
schriebenen Zwecke ausreicht. 
[0012] In besonders vorteil h after Wets e karin der Fe- 
derhebel eine Verrasterung aufwejsen, die beim Verta- 
gem des verfahrbaren Tells der Kopfstutze mit einer 
Verrasterung eines Verrastungshebels zusammenwirkt. 
Auf diese Weise wird ein Zuruckdrucken der Kopfstutze 
sowohl in Endstellunga als auch in Zwischenstellungen 
verhindert. 

[0013] Bevorzugt erfolgt die Auslosung der erfin- 
dungsgemaBen Kopfstutze crashsensiert. Wenn im Zu- 
sammenhang mit der Erfihdung yon Crashsensierung 
gesprochen wird , ist damit insbesondereeine Precrash- 
Sensieruhg und eine Kontaktsensierung gemeint. Die 
Precrash-Sensierung hat den Vorteil, dai3 Sicherheits- 
maBnahmen im und am Fahrzeug yor einem eventuell 
el ritreten den Aufprall eingeleitet werdeh konnen , so daB 
siezum Zeitpuhkt des Au^rallsschon eine Sicrierheits- 
stellung eingenbmmen haben und damit einen optima- 
len Schutz fur die Fahrzeuginsassen bieten. : 
[0014] Die Crashsensierung kann in vo rtei I hafter Wei- 
se 1 mit einem Ausldsegerat zusammenwirken, welches 
gemaG einer weiteren Ausfuhrungsform In der KopfstQt- 
ze angeordnet und am feststehenden Tragerteil befe- 
stigt ist. Das Ausldsegerat kann beispielsweise ein 
Kleinmagnetsein, welcherdurcheinen elektrischen Im- 
puls der Crashsensierung ausgelost wird. Ein solcher 
Kleinmagnet bringt den Vorteil mit sich, daB er innerhalb 
von wenigen Mlllisekuhden, nachdem or ein elektri- 



HS^heniimp 

: zeitige Einnahme einer Sicherheitsposition gewahriei- 
stet wird. 

[0015] Das Ausldsegerat kann so angeordnet sein , 
5 daB es auf den Entriegefungshebel einwirkt, durch des- 
sen Verschwenken der Kraftspeicher > die Feder - frei- 
gegeben wird. Aufgrund der: Vorspannung der Feder 
16st diese nach ihrer Frelgabe eine Bewegung aus, die 
den verfahrbaren Tei I der Kopfstutze von der Normalpo- 
10 sition in eine Schutzposition uberfuhrt. . ;- ; 

der Zeichnung dargestellten Ausfuh ru ngsbeispiels des 
haheren;erlau^ ; 

is -- .R!gj,ii- : : : - • jeihen Qu 

duhgsgemaf3e Kopfstutze;: 
Fig. 2a bis 2c: Querschnitte durch eine erfindungs- 
gertiaBe 

gungsabiauf: beim Uberfuriren des 
'?'?■ ■','.. verfahrbaren Teils der Kopfstutze In 

eine Schutzposition darstellen; . 
Fig. 3aurid 3b: Quersbh n itte durch eine erf iridungs- 
. gerhaBe Kopfstutze, d ie den Bewe- 
gungsablauf beim Zuruckstellen des 
25 Verfahrbaren Teils der Kopfstutze in 

/, . eine Normalposition; darstellen und 
Fig. 4a und 4b: : die Hebelanordnungder erfindungs- 
gemaBen Kopfstutze zur Erlaute- 
rung der ^ Komfbrtverstellung. V 
30 ; ' : ■ • ;' ; ' 

[0017] GemaB Fig. 1 besteht die erf indungsgemaBe 
Kopfstutze aus zwei Teilen, einem feststehenden hinte- 
ren Tragerteil 2 und einem verfahrbaren vorderen Teil, 
die uber Hebel miteinander yerbunden sind. An: einem 

35 Kopfstutzenbugel 1 ist derTragerteil 2 angebracfit. Das 
Tragerteil 2 ist feststehend und weist in dem Fahrzeu- 
ginnenraum nach hinted An dem Tragerteil 2 sind auf 
der Vorderseite Lagerstellen 3 fur obere und untere He- 
be^, 5 vorgesehen. In dem dargestellten Ausfuhruhgs- 

40 beispiel sind auf jeder Seite der Kopfstutze jeweils zwei 
Hebel 4, 5 - ein unterer und ein oberer - angeordnet, von 
denen in der Schnittdarstellung nur ein Paar dargestellt 
ist. Demnach weist der hmtere Tragerteil 2 der darge- 
stellten Ausfuhrungsform vierL^gerst^ 

<5 Anordnung gewahrleistet einen besonders stabilen Be- 
wegungsablauf. Im fblgehden wlM nur eine : Seite der 
Kopfstutze mit eiriem bberen Hebel 4 und einem urite- 
ren Hebel 5 beschrieben, da beiden Seiten identisch 
auf gebaut sind' Nur In; den Bereicheh, In denen eine 

so Verbindung zwisehen deh beiden :Seiten besteht, wird 
dies herybrgehobeh. 

[0018] Des weiteren 1st an der Vorderseite des TrS : 
gerteils 2 ejne - in Fig; 1 nicht sichtbare - LagersteMe 6 . 
fur eine Verrastungshebel 7 vorgesehen; Die Funktion 
55 des Verrastungshebels 7 wird welter uhten nairier eiiau- 
tert.. Das Tragerteil 2 weist zudem eine Lagerstelle 8 fur 
einen ebenf alls nbch naher z u beschreibenden Entrie- 
gelungshbbel 9 auf. 



3 



EP 1 193114 A1 



[0019] Der untere und der obere Hebel 4,5 verbinden 
das Tragerteil 2 mit dem beweglichen nach vorne zum 
Kopf des Fahrzeuginsassen ausgerichteten Teil 12 der 
Kopfstutze. Sie sind parallel zueinander angeordnet. 
Durch diese Anordnung wird gewah rielstet, daB der Ver- 
fahrweg des Vorderteils 12 bei einer Austosung parallel 
erfolgt. Damit ist gemeint, daB der Vorderteil 12 ohne 
. Verfinderung seiner Neigung nach vorne yerfahren 
wlrd. Die Hebel 4, 5 sind jeweils uber Verbindungshebel 
13 miteinander verbunden, durch die eine Bewegung 



wird. . '. . ;.... : f;;. y ■ . ; : : • ■ 

[0020] In der gleichen Lagerstelle 3, wie der untere 

HebelS, ist ein Federhebel 14 schwenkbar gelagert. Die 



dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel uber eine Fe- 
derstange 15 miteinander verbunden. Die Federstange 
15, ist in der Fig 1 geschnitten dargestellt Die Feder- 
stange 15 dient unter anderem dazu, die Bewegungen 



belsysteme zu synchronisieren. 
[0021] Der Federhebel 14 weist einen in Fig. 1 nicht 
dargestellten Mitnahmestift 21 auf, uber den bei einer 
Bewegung des Federhebels 14 der untere Hebel 5 mlt 
urn die Lagerstelle 3 verschwenkt wird. An den -der La- 
gerung abgewandten Ende des Federhebels 14 ist die- 
ser mit einer Splralfeder 16 verbunden, die mit ih rem 
oberen Ende an dem feststehenden Kopfstutzeribugel 
1 befestigt ist. In- der Normajposition der Kopfstutze ist 
die Feder 16 zwischen dem Kopfstutzenbugel 1 und 



Lagerstelle 8 gelagerte: Entriegelurigshebel 9 arretiert 
den Federhebel 14 und wird im Normalzustand von ei- 
ner nicht dargestellten Drehfeder gehalten. Zum Arre- 
tieren des Federhebels 14 umgreift der Entriegelungs- 
hebel 9 die mit derri FiGidemeberi 4 zusanrimenwirkende 
Federstange 15. Die Federstange 1 5 ubernimmt also 
neben der Synchronisation . der Bewegung der rechts 
unci finks der; Kopfstutze angeordneten Federhebel 1 4 
auch: die Arretierung dieser in yor^espannter Position. 
[0022] An dem Tragerteil 2 ist zudem ein Auslosege- 
rat 11, zum Beispiel ein Kleinmagnet, angebracht. Das 
Auslosegerat 11 ist so angeordnet, daB es bei Betati- 
gung auf den E ntriegel u ngshebel 9 einwirkt und diesen 
so verschwenkt, daB er die Federstange 15 urid mit die* 
ser den Federhebel 14 freiglbt. . 
[0023] Im folgenden wird unter Bezugnahme auf die 
Fig 2a bis 2c die Funktion der Crashauslosung naher 
eriautert. Durch einen elektrlschen Impuls einer Sensie- 
rung wird das nur in Fig, 2a dargestellte Auslosegerat 
11 betatigt. Als Sensierung istbeyorzugt eine Precrash- 
Sensierung vorgesehen, die slch dadurch auszelchnet, 
daB sie einen wahrscheinlich eintretenden Unfail regi- 

ils wei- 



tergibt Das Ausl6segerat11 verschwenkt daraufhin den 
Entriegelungshebel 9 urn seine Lagerstelle 8 entgegen 
die Federkraft der nicht dargestellten Drehfeder. In Fig; 



deutet. 

[0024] Der Entriegelungshebel 9, der als Kipphebel 
ausgefuhrt ist, gibt nun die Federstange 1 5 frei, die mit 
den beidseitig angeordneten, vorgespannten Federtie- 

5 beln 14 verbunden ist. Die Feder 16 verschwenkt nun 
die Federhebel 1 4 urn ihre Lagerstelien 3. Diese Bewe- 
gung ist durch den Pfeil C in der Fig. 2b angedeutet, 
Durch den Mitnahmestift an dem Federhebel 14 wird der 
untere Hebel 5 mit urn die Lagerstelle 3 gedreht. Der 

10 Verbindungshebel 13 leitet die Bewegung an den obe- 
ren Hebel 4 werter und ermoglicht somit ein Verfahren 
des vorderen Tei Is 1 2 der Kopfstutze. Die Kopfstutze be- 
wegt sich auf einer bogenformigen Bahn parallel, daf3 
heiBt ohne NelgungsverSnderuh g; riach vbrrie (vgJ . : 

15 Pfeile D und E). 

[0025] Der Federhebel 14 ist mit einer Verrasterung 
17 versehen. Diese Verrasterung 17 rutscht beim Ver- 
fahren des vorderen Teils 12 der Kopfstutze an einer 
entspre^henden Verasterurrg 18 an dem Verrastungs- , 

20 hebel 7 entlang. Dadurch wird eine Zuruckverlagern des 
: ausgefahrenen Teils 1 2 der Kopfstutze sowohl in End- 
stellung als auch in Zwischenstellungen verhindert. Der 
Weg des : yerf ah ifcaren iTeii Is 12: "der Kopfstutze iwird 
; durch dehAhsch^ 

25 dungshebel 13 begrenzt. Diese Beruhrstelle zwischen 



zugszeichen 19 in der Fig. 2c gekennzeichnet 
[0026] Wie in den Fig, 3a und 3b dargestelit. lalBt sich 



30 hauslosung durch manuelle Entriegelung in Richtung 
des Pfeils Fdes Verrastungshebels 7, zum Beispiel uber 
einen Druckknopf (angedeutet durch den Pfeil G in Fig. 
3a), und damit Losen der Verrasterung zwischen dem 
Verrastungshebel 7 und dem Federhebel 14 zuruck- 

35 drticken (Fell H in Fig. 3a). Der Entriegelungshebel 9. 
der Ober die nicht dargestellte Drehfeder vo rgespan nt 
ist, rastet danach wieder in die Federstange 1 5 ein (Pfei- 
le I und K in Fig 3b) und arretiert diese Sobald dies 
erfolgt ist, hat der verfahrbare Teil 1 2 der Kopfstutze wie- 

40 der seme Normalposition eingenommen. Dadurch wird 
eine reversible Funktion der Kopfstutze ermoglicht, die 



den Vorteil mit sich bringt, daB die Kopfstutze nach ei- 
. nem Ausldsen nicht ausgewechselt werden muB 
[0027] • Die soeben beschriebene Fun^ der Cras- 

45 hauslosung ist unabhangig von der im folgenden im Zu- 
sammenhang mit den Fig. 4a und 4b beschriebenen 
KomforteinstellungderKopfstQtze In Normalposition ist 
der Federhebel 14 durch den Entriegelungshebel 9 ar- 
retiert. Unterer und oberer Hebel 4, 5 sind beweglich an 

so den Lagerstellen 3 gelagert, so daB grundsatzlich eine 
Verstellung des Vorderteils der Kopfstutze mogiich ist. 
Eine stufenlose Verstellung wird in dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel durch eine definierte Schwergan- 
gigkert zum Beispiel mittels zweier nicht dargestellter 

55 Wellenschelben zwischen dem unteren Hebel 5 und 
dem arretierten Federhebel 14 realisiert; Begrenzt wird 



Verdrehwinkels des unteren Hebels 5 Ober Mitnehrher- 
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stifte 21 und einen Anschlag 22 an dern arretierten Fe- tion Bber eine Drehfedergehalten wird, die der Kraft 

derhebel 14. In den Fig. 4a und 4b sind die beiden Ex- der Feder (16) entgegen wirkt. 
: trempositionen dargestellt, in denen jeweils der Hebel 

5 an dem Mitnehmerstift 21 Oder an dem Anschlag 22 6. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 

anliegt. Fig. 4a zeigt die oberste Steliung und Fig. 4b 5 spruche, 

die unterste des verfahrbaren Teils 12. Zur Verdeutli- dadurch gekennzelchnet, 

chung sind die arretierten und damit feststehenden Fe- : die Feder (16) uber einen Federhebel (1 4) an einem : ; ^ 

•derhebel 1 4 schraff iert dargestel It Im Bereich der Kom- der Hebel (4, 5) angrelft. 

fort^erstellungfindet 

jedoch moglich. • ^ 7. Kopf stitee; riabh ; Ansp rych 6, 

[0028] Mjttjiite^ dadurch gekennzelchnet, 

ist es rnoglich, bei eiher Kopfstutze^ d ge- daO der F^erhebel (14) an der gle Lager^tei- 

nannten Art eine i crashse le (3) gelagert ist, wie der Hebel (4, 5), an dem er 

: verfahrbaren Teils: ^ ahgrerft. 
zufuhren und gleichzeitig eine Moglichkeit zur Komfort- 15 

■:■ efihsteilurig der Kopfstutze zur ^ 8. /Kopfs^ j . 

' dadurch gekennzelchnet, 
; daB der Federhebel (14) eiheh Mitnahmestift (21 ) : 

Patentanspruche ' . . •: au^st, uber den er den Heb el (4, 5) , an dern er: 

.20 ; urn die ^a- 

1. Kopfsttitze fur ein Kraftfahrzeug, die eirien festste- gerstelle (3) mithimmt; 
henden Tragerteii (2) und einen verfahrbaren, yor- 

gespanriteri Teil aufweist, die uber mindestens ei- 9. Kopfstutze nach ^ 

pen oberen und einen unteren Hebel (4, 5) mitein- dadurch gekennzeichnet, 

ander verbunden sind, wobei der verfahrbare Teil 25 daBzwischen dem Federhebel: (14) und dem Hebel 

yon einer Ndrmalpbsition in eine Schutzpositibn (4i;5)- ah dem er ahgrerft, zwei Wellen 

und umgekehrt verfahren werden kann geordnetslnd. 

dadurch gekennzeichnet, 

10. Kbpfsttoe nach einem der Ahspruche 6 bis 9, 

- daB die Hebel (4, 5) pafallel zuelnahder ange- 30 . dadurch gekennzelchnet, 

ordnet sind und daB der Federhebel (1 4) eine Yerrasterung (1 7) 

- daB zur Vorspannung des verfahrbaren Teils aufweist, die beim Vediagern des verfahrbaren Teils . 
mindestens eine Feder (1 6) vorgesehen 1st, die derl KopfstOtze mit elner Yerrasterung^ (^ 

mit ihrem einen Ende an dem feststehenden Verrastungshebels (7) zusammenwirkt. 
Tragerteii und mit ihrem anderen Ende direkt 35 

. Oder indirekt an einem der beiden Hebel (4, 5) 11. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 

angreift. spruche,. 

dadurch gekennzelchnet, 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 , .. daB die Auslosung der Bewegung des verfahrbaren 
dadurch gekennzelchnet, 40 teils (12) von der Normalposition in die Schutzpo- 
die Feder (16) rhit ihrem eirien Ende an einen f est- sitibh crashserisiert erfolgt. 

stehenden -Kopfstutzeribugel (i ) urid mit ihrem an- 
deren Ende an dem unteren Hebel (5); angreift. 12, Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 

- spruche,:.'-..'.;;' 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 oder 2, 45 dadurch gekennzelchnet, 
dadurch gekennzelchnet, daB ah dem tffi^ 

daB die Feder (16) eine Spiralfeder ist. festigt ist. 

4. Kopfstutze nach einem der vorhergehenden An- 13. Kopfstutze nach Ahspruch 12; 
spruche, so dadiirch ^ ^ekehrizelchriet, 

dadurch gekennzelchnet, daB das Ausloseger^t (11) ein Kleinmagnet ist. 
daB die Feder (16) Qber einen Entrlegelungshebel 

(9) in der Normalposition in gespannter Steilung ar- 14: KopfstMtze nach Anspruch feode^ 

retiertist, dadurch j^*k»hA^i^fi^ : ' 

55 daiBd^Ausl6segerat(11)durcheinene 

5. Kopfstutze nach Anspruch 4, Impuls eines:Crashsehsors ausgeldst wird. . 
dadurch gekennzelchnet, •'• • • 

daB der Entriege lungs hebel (9) in der Normalposl- 15. Kopfstutze nach einem der AnsprQche 12 bis 14, 
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dadurch g^hnzelchriet; 

; daB d^ iAusidsegerat (I t) auf den En^ 

16. Kopfstutze nach elnem; der; vorhergehenden An- 5 
spruche.v. 

dadurch gekennzeichnet, 

daB wischeh dem 6^ Hebel 

(4, 5) em Verbipdungshebel (9) vorgesehen 1st. 
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